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Bergamo-Treviglio, lautostrada discussa

Dibattito. Olivo Foglieni di Confindustria: «Progetto prioritario per lo sviluppo e I'equilibrio di tutta la provincia»
[l sindaco di Treviglio, Juri Imeri: <Si individui il modo migliore per accelerare il collegamento con il capoluogo>

GLORIA BELOTTI
1 Il progetto dell’auto-
strada Bergamo-Treviglio
entra nella fase decisiva. Re-
gione Lombardia é al lavoro
per individuare lo strumento
giuridico adatto a chiudere
definitivamente la conferen-
za deiservizidel 2012, sapen-
do che Autostrade Bergama-
sche puo finanziare l'opera
con un fondo australiano di
300 milioni di euro. Alla vigi-
lia del voto per la Provinciale
posizioni politiche e istitu-
zionali sembrano gia tendere
a una convergenza piu che a
una rottura, avendo il presi-
dente uscente Matteo Rossi
inserito nuovamente il trac-
ciato nel piano provinciale.
Confindustria Bergamo ha
posto l'opera all’apice delle
priorita. «I1 tema della mobi-
lita di persone e merci & cen-
trale per lo sviluppo delle no-
stra provincia», sottolinea
Olivo Foglieni, vicepresiden-
te di Confindustria Bergamo
con delega alle infrastruttu-
re. «Per la nostra associazio-
ne - continua - sono priorita-

¥ Alberto Brivio,
presidente
Coldiretti: «Si
scelga la soluzione
col minore impatto»
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rie la Bergamo-Treviglio, il
collegamento Bergamo-Orio,
lo scalo merci ferroviario e la
variante di Zogno. Abbiamo
evidenziato queste priorita
grazie a un innovativo meto-
do di analisi, basato sull’in-
crocio di diversi elementi, co-
me l'impatto ambientale, la
copertura economica, la coe-
renza con la vocazione di un
territorio industriale, che
tende almanifatturiero avan-
zato, con forte integrazione
con i servizi tecnologici, e
predisposto all’internaziona-
lizzazione».

Questa posizione & condi-
visa dal sindaco di ‘Treviglio,
Juri Fabio Imeri: «E un tema
fondamentale in vista delle
elezioni provinciali, perchéla
distanzatra Bergamo e Trevi-
glio si allunga e il capoluogo
deve accelerare il collega-
mento. Non & vincolante che
siaun’autostrada. Cio che im-
portaé che siindividuilamo-
dalita migliore e si realizzi
l'opera». Confindustria riba-
disce: «L’autostrada tra il ca-
poluogo e Treviglio da equili-
brio al sistema Bergamo, ba-
ricentrico rispetto alla Lom-
bardia e all’area manifattu-
riera del Settentrione, ma
che, in mancanza di collega-
menti provinciali forti nord-
sud, rischia di non cogliere i
frutti di questa posizione ma,
anzi, di finire aimargini — evi-
denzia Foglieni - con una zo-
na montana definitivamente

Il progetto della Bergamo-Treviglio
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Il progetto di Autostrade Bergamasche,
con il collegamento con il futuro casello di Osio Sotto

della Pedemontana ma privo di quello, finanziato ma ancora
senza autorizzazione regionale, alla tangenziale sud di Bergamo,
nei confini di Stezzano.

LEGO




del 16 Ottobre 2018

L'ECO DI BERGAMO

estratto da pag. 41

sﬁ@ CONFINDUSTRIA BERGAMO

isolata e la pianura sempre
piu proiettata sul Milanese e
su Brescia. Il tratto autostra-
dale & necessario, con apertu-
raad altre soluzioni che siano
compatibili con le esigenze di
un collegamento rapido».
Ilmondo agricolorichiama
alla riflessione. Coldiretti
Bergamo, pur condividendo
lanecessita di trovare una so-
luzione per la viabilitad nel
trattodaTreviglio aBergamo,
ritiene vadano considerate le
peculiarita ambientali, socia-
li e agricole del territorio in-
teressato. «Credo che non si
tratti di dire si o no in modo
intransigente, ma di ragiona-
re in prospettiva, scegliendo
le soluzioni con minore im-
patto - sottolinea Alberto
Brivio, presidente Coldiretti
Bergamo -, visto che, riguar-
do al consumo di suolo, nella
Bergamasca la situazione &
gia critica. Nuovi insedia-
menti, poi, sorgeranno, spes-
so mascherati come opere di
compensazione. Una simile
cesura avrebbe un impatto
negativo sulla rete di fossi e
canali, adanno delle funzioni
idrauliche e di bonifica». Ser-
ve un’alternativa sostenibile,
che contenga il rischio di cre-
scitaincontrollata di aree ur-
bane e produttive lungo il
tracciato «prevedendo che
lopera s’insedi su zone gia a
destinazione diversa da quel-
la agricola - suggerisce
Coldiretti Bergamo - visto

che un centinaio di attivita
agricole saranno interessate
dal tracciato e avranno pro-
blemi».

Per Renato Giavazzi, presi-
dente di Confagricoltura Ber-
gamo, il forte impatto dovra
essere mitigato con un cam-
bio di tracciato, visto che le
politiche agricole europee
spronano alla sostenibilita.
«Le modifiche infrastruttu-
rali,come dichiarato daAuto-
strade Bergamasche nell’au-
dit dello scorso novembre a
Treviglio, porteranno il con-
sumodisuolodaoltrelmilio-
ne di metri quadrati a “soli”
7§2mila», afferma Giavazzi.
«E chiaro che, di fronte a pia-
niregionali, provinciali e Pgt,
che prevedono la priorita di
quest’opera, la legge sul con-
sumo dei suoli & inutile». La
zootecnia lombarda «ben
rappresentata nella pianura
bergamasca, fornisce oltre il
40% del latte prodotto in Ita-
lia, per non parlare di quarta
gamma e frutticoltura - os-
serva Giavazzi —. Si difenda il
suolo agricolo».
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