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Lintervista

Galizzi: «Interporto?
Meglio pensare subito
allo scalo merci>»
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«No alle distrazioni
Lo scalo merci deve
restare la priorita»

L'intervista. || presidente degli Industriali Galizzi
«<L'ipotesi di realizzarlo insieme all'interporto?
Interessante, ma in questo momento non percorribile»

GIUSEPPE ARRIGHETTI

o paura che a
inseguire un
<< progettochesi

concretizze-
ra, forse, fracinque o diecianni,
cisi dimentichi della scadenza
tassativa cheil gruppo Ferrovie
dello Stato ha dato a Bergamo.
11 31 dicembre 2017, lo scalo
merci in citta chiude. Il nostro
sistemaindustriale e produtti-
vo, questonon selo pud permet-
tere». Ercole Galizzi, presidente
di Confindustria Bergamo, lo
avevadetto dal palcodel teatro
Donizetti dove qualche giorno
fasierariunital’assembleadegli
industrialibergamaschi: perde-
re lo scalo merci sarebbe una
sciagurache rischia di mettere
arepentaglio circa «cinquemila
postidilavoro», principalmente
nelsettore dellaChimica. E dun-
que, si lavori tutti insieme per
risolvere primaquestaurgenza.
Soltanto dopo ci si potra con-
centrare sul progettoesullarea-
lizzazione del nuovo interporto
nella Bassa, rilanciato proprio
in questi giorni da una cordata
dimultinazionali e grandi socie-
ta.

Possono essere conciliate le due
opere?

«Ho forti dubbi nel portare
avanti parallelamenteiduein-
terventi, sperandomagaridi ot-
tenerenuove proroghe perl’at-
tuale scalo merci e inserire poi
quello nuovo nel futuro inter-
porto. Questitimorinascono dal
fatto che ci sono ancora troppi
seetroppima,econiseiimache
ci trasciniamo da almeno otto
anni siamo arrivati a ridosso
dellascadenzadelle autorizza-
zioni perlo scalo merci di Berga-

B B Del nuovo scalo
merci l'industria
chimica
bergamasca ha
bisogno domani»

BB Per
lI'interporto invece
siamo ancora alle
manifestazioni

di interesse»

mo. Riunirele due infrastruttu-
re &sicuramente interessante,
maalmomentonone¢ unastrada
percorribile perchéitempisono
sfalsati. Perl’interportodi Tre-
viglioe Caravaggio, o Cortenuo-
va, siamo, daquel che leggo, solo
allemanifestazionidiinteresse,
mentre del nuovo scalo merci
Iindustriachimicabergamasca
ha bisogno subito, domani».

Nonsipuo applicareanche questa
volta la solita tattica attendista,
sperandocheleFerroviedelloStato
concedanoun’ulteriore prorogaper
lo scalomerciincitta?

«E passato circa un anno da
quando le Ferrovie dello Stato
hanno concesso l'utilizzo dello
scalo merci fino al 31 dicembre
2017, ma non erano per niente
dell’idea di proroghe. Ed & per
questo che & necessario percor-
rere il tragitto giaindividuato,
ecio¢ quellodirealizzareil nuo-
vo scalo merci a Verdello».

Ecomesi superal'opposizione del
comune di Levate?
«Guardi,iononvoglio entra-
re in contrapposizione con il
sindaco di questo Comune per-
ché soche ognuno, nell’esercita-
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1l presidente degli industriali bergamaschi Ercole Galizzi

rele funzioni del proprioruolo,
hamille motivazioni e giustifi-
cazioni. Pero sochelaProvincia
e la Regione sono al lavoro per
trovare delle soluzionialterna-
tive (al tracciato della Bergamo
Treviglio,ndr), che potrebbero
ammorbidirelaposizione diLe-
vate. Questavicendahaulterior-
mente rafforzato unamiacon-
vinzione: ci sono delle opere
pubbliche che dovrebbero esse-
re portate avanti grazie aun pro-
cesso decisionale che non puo
essere cosi lento, cosi farragino-
s0, e che habisogno di cosi tante
autorizzazioni e consensi».

Comelesembrailprogettodicuisi
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parla in questi giorni del nuovo
interporto aTreviglio e Caravag-
gio?

«Daquantoleggo sui giornali, si
trattadi una propostamolto im-
portante: un investimento di
quasi500milioni dieurocapace
digenerare 3.500 postidilavoro.
Molto positivo quindi, tenuto
anche conto del fattochele mer-
civiaggeranno sempre di pit sui
treni. Il tunnel del San Gottardo
in Svizzera rafforzerd questa
tendenza. Quindiun interporto
collegatocome quellodella Bas-
saall’alta capacitaferroviariae
alla Brebemi sarebbe strategico
non solo per Bergamo maanche
per I'intero nord Italia».

Meglio Treviglio e Caravaggio su
un’areaverde,oppure Cortenuova,
come propone la Provincia, su
un'area gia urbanizzata?
«’interporto andrarealizzato
con la maggiore efficienza ed
efficacia possibile, non faccia-
mone una questione di locali-
smo. Se entrambele alternative,
Treviglioe Caravaggio o Corte-
nuova, sono valide, si punti su
quella piu efficiente, cioé che
costadimeno, e &€ anche pit effi-
cace, realizzabile cio¢ in tempi
piubrevi. E quando parlodico-
sti, intendo costiin senso lato,
comprendendo anche risorse
come territorio e ambiente».
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